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Nejnizsi vlastni hmotnost a stabilita bez
kompromisti: Model Lightf''s Rail vyrobce Kogel je
nejlehéi vozidlo typu Curtainsider s moznosti

zelezniéni prepravy

Burtenbach, 26. dubna 2022

Svétova premiéra na veletrhu IAA Transportation 2022: Kogel
Light?'us Rail je prvni navés s lehkou konstrukci pro kombinovanou
dopravu. | pres vyhodu uzite€ného zatizeni az jedné tuny nemuseji
zakaznici délat zadné kompromisy v oblasti funkénosti a
manipulace. Vystavovany naveés je navic vybaven aerodynamickymi

optimalizacemi, abychom i nadale snizovali emise CO2.

Spolecnost Kogel predstavi na veletrhu IAA Transportation 2022 prvni
naves s lehkou konstrukci, ur€eny pro zelezni¢ni pfepravu. Model Kogel
LightP'us Rail nabizi oproti srovnatelnému standardnimu provedeni
vyhodu odleh&eni az o jednu tunu a spojuje tak ekonomické a
ekologické vyhody vozidel s lehkou konstrukci s vyuzitim ekologického
zpusobu dopravy po zeleznici.

Za timto u€elem vyvojafi spole€nosti Kogel zasadné prepracovali ram
navésu Kogel Cargo Rail, kdy vysli z konstrukce vozidel s lehkou
konstrukci fady LightP!'s. Pfedev$im vyuZzitim vysokopevnostnich oceli a
s tim spojené moznosti cilené snizovat tloustky materiald se jim podafilo

vyrazné snizit vlastni hmotnost navésu pfi stejné vysoké zatizitelnosti.

Uz v zakladnim provedeni o 300 kilo leh€i nez standardni model
V zéakladni vybavé vazi Kogel Light?s Rail 6060 kilogram, coz je
pfesné o 300 kilo méné nez standardni provedeni modelu Koégel Cargo

Rail. Pfitom tento model uz tak patfi k nejlehéim vozidlim své tfidy a je



KOGEL

Tiskova zprava

zhruba o 200 kilo leh¢i nez srovnatelna konkurencni vozidla.
Prostfednictvim voliteIné dostupnych moznosti lehké konstrukce jako
jsou disky, vzdusniky a podpéry sedla z hliniku se podafilo stlacit vlastni
hmotnost modelu LightPs Rail az na 5750 kilogramu.

Je to vynikajici hodnota, protoze navésy k nakladce na Zeleznici jsou
Duvodem jsou specialné zesilené vazaci prvky u provedeni pro
kombinovanou pfepravu, takze v kontejnerovém terminalu maze jefab
vozidlo uchopit za &tyfi body, tak zvané uchopovaci hrany, a zvednout

do kapsového Zeleznicniho vozu.

Nizsi vlastni hmotnost umozni citelnou usporu paliva

VysSi vlastni hmotnost snizuje uziteCné zatizeni navésu. Na vozidla

v kombinované dopravé se vztahuje uprava vyjimek, ktera dovoluje
zvyseni povolené celkové hmotnosti jizdni soupravy na 44 tun mezi
mistem nakladky a vykladky a nejblizS§im vhodnym nadrazim, aby bylo
mozné tuto nevyhodu vyrovnat. Tato uprava ale nevyrovnava zvysenou
spotfebu paliva tahace na silnici, zplisobenou touto vy$Si hmotnosti.

Z davodu niz8i vlastni hmotnosti nabizi model Kégel LightPUs Rail na
silnici nejen vysS8i uziteCné zatizeni, ale také Setfi naftu a sniZuje tim
stopu CO2, ktera pfimo souvisi se spotfebou paliva. Podle nezavislych
zdrojlu je mozné dosazeni uspory nafty 0,6 /100 km na tunu nizSi
hmotnostil. Pfedbé&zné vypocty pomoci VECTO (Vehicle Emission
Calculation Tool), coz je simulacni nastroj Evropské komise ke zjisténi
emisi CO:2 a spotieby paliva téZkych uZitkovych vozidel, tento udaj

potvrzuji.

Jiz v zakladni vybavé vhodné pro bézné kapsové zelezni¢ni vozy

1Zpra’va BASH, sesit F 103: ,Technické moznosti snizeni emisi CO2 u uzitkovych vozidel“, 2015)



KOGEL

Tiskova zprava

| pFes lehkou konstrukci se ale zakaznici nemuseji obavat omezeni

v oblasti pouzitelnosti nebo manipulace s vozidlem. Navés nema oproti
béznému provedeni pro ZelezniCni prfepravu zadné nevyhody. Vozidlo je
vhodné uz v zakladni vybavé pro pouZiti v béznych kapsovych
Zelezniénich vozech typu c, e, f, g, h a i. Na pfani je model LightP"s Rail
dodavan s ochranou proti podjeti, sklapénou pomoci plynové pruziny.
Tim je vytvoren potfebny volny prostor pro dodate¢nou nakladku na
kapsoveé Zelezni¢ni vozy typu a a d.

Diky modularni konstrukci Kdgel maji zédkaznici k dispozici vSechny
varianty vybaveni Cargo Rail i pro model LightP'us. Patfi k nim feseni pro
prumyslova odvétvi s vybavou pro pfevoz papiru nebo kapsy na sloupky
pro pfepravu oceli, podobné jako dvoijita kodifikace s nastavbou
FlexiUse.

Vystavovany vlz je opatien zesilenou konstrukci nastavby Strong & Go,
ktera umozni pfi tvarové pfizpusobeném ulozeni nakladu, jako jsou
napoje, mimoradné jednoduché zajisténi nakladu a splfiuje smérnici
Daimler 9.5 i bez zasuvnych lati. Kromé toho je vozidlo vybaveno
napravou Kogel Trailer KTA NOVUM v provedeni Rail s délenym

vzduchovym méchem pro nakladku na zelezniéni vagony.

Vystavované vozidlo s aerodynamickym kapotovanim OptiFlow
Na modelu LightP'Us Rail si mohou navstévnici veletrhu prohlédnout
kapotaz zadni ¢asti vozidla OptiFlow Tail. Systém optimalizuje
aerodynamiku na zadi navésu a snizuje tak predevsim za vysSich

rychlosti jizdy spotfebu paliva a emise CO2 tahace az o 1,1 /100 km.

Profil podniku
Spole¢nost Kogel je jednim z prednich vyrobcl navést v Evropé. VSechna

nabizena uzitkova vozidla a feSeni pfepravy pro spedice a stavebnictvi vychazi
z vice nez 85letych zkuSenosti firmy a vynikaji proto svou kvalitou ,made in

Germany“. Spole¢nost Kdgel povazuje za svou odpovédnost navrhovat
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prepravni a logistické procesy ve shodé s politikou a se zakazniky zpisobem
pratelskym k Zivotnimu prostfedi a klimatu. Motto spole¢nosti ,Economy meets
Ecology — Because we care” je zarukou: Spole¢nost Kogel podporuje vSechny
zékazniky svymi vynikajicimi odbornymi zkuSenostmi, hlubokymi znalostmi v
oboru a predevsim odolnymi, ekologicky a ekonomicky udrzitelnymi vyrobky z
lehkych konstrukci. Sidlo firmy a hlavni vyrobni zavod Kdgel Trailer GmbH se
nachazi v bavorském Burtenbachu. Ke spoleénosti Kogel patfi také zavody a
poboéky v Uimu (Né&mecko), Duingenu (N&mecko), Chocni (Ceska republika),
Veroné (ltalie), Galluru (Spanélsko), Kampenu (Nizozemi), Corcelles-en-
Beaujolais (Francie), Schardingu (Rakousko), Padborgu (Dansko) a v Moskveé
(Rusko).
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